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AulRenhandelsvolumen Deutschlands 2010-2030

Volumen-
wachstum

Volumen Volumen

2010 2030

(in Mio. t) (in Mio. t)
Exporte 365,30 531,05
Importe 589,87 787,03

Quelle: Verkehrsverflechtungsprognose 2030, Los 2

45,4 %

33,4 %
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Entwicklung des Seeverkehrs in Deutschland 2010-2030

Deutsche Nordseehifen
» Umschlagsvolumen: + 80,1 % (oder +3,0 % p.a.)
» Containerumschlag: + 131,9 % (oder 4,3 % p.a.)

Hamburg
» Umschlagsvolumen: + 85,7 % (oder 3,2 % p.a.)
» Containerumschlag: + 107,3 % (oder 3,7 % p.a.)
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Quelle: Verkehrsverflechtungsprognose 2030, Los 2



Entwicklung des Guterverkehrs in Deutschland 2010-2030

Verkehrsleistung in Mrd. tkm Wachstum
837.6
0]
ok +23%
s 6071 +43%
Binnenschiff
Eisenbahn
+39%
StralRe
2010 2030

Quelle: Verkehrsverflechtungsprognose 2030, Los 3
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Gesamtumschlag im Hamburger Hinterlandverkehr

Transship-
ment-
verkehre
Gesamt- 36,9
Hinterland umschlag: Mio. t

verkehre: \ ' 137 8 Mio. t
100,9 Mio.
t

Modal Split (Hinterlandverkehr)
B Wasserstralie

m StralRe

m Schiene

Prognose 2030

Transship-
ment-
verkehre
51,2
Mio. t

Gesamt-
umschlag:

verkehre: 194.5 Mio. t

143,3 Mio.
t

4
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Quelle: Hafenprasentation 2016 der HK Hamburg; basierend auf Hafen Hamburg Marketing e.V., Seeverkehrsprognose 2030, ISL Zwischenbericht 2015



Containerumschlag im Hamburger Hinterlandverkehr

Prognose 2030

Transship-
ment-
verkehre
Gesamt- 3,2 Mio.
Hinterland umschlag: TEU

Transship-
ment-
Gesamt- verkehre
umschlag: 6,3 Mio.

verkehre: \ 8 8 Mio. TEU 16.4 Mio TEU

5,6 Mio.
TEU

verkehre:

10,1 Mio.
TEU TEU

Modal Split (Hinterlandverkehr)
® Wasserstralie

B Strale

B Schiene
b
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Quelle: Hafenprasentation 2016 der HK Hamburg; basierend auf Hafen Hamburg Marketing e.V., Seeverkehrsprognose 2030, ISL Zwischenbericht 2015



Struktur der Binnenschiff-Verkehrsstrome ab Hamburg 2012
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Quelle: Verkehrsberichte der WSDen Mitte und Ost 2012
Zahistellenstatisti des WSA Uelzen 2012
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» > 90 % der Fahrten
von und nach
Hamburg gehen Uber
den Elbe-Seitenkanal

> ESK ist der zentrale
Verkehrsweg fur
Hamburger
Binnenschiff-
Hinterlandverkehrelll
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Hinterlandverkehre und Mengen auf ESK wachsen stark an

» Hochgerechnet bei aktuellem Modal-Split (2015) bedeutet dies 2030:

Gesamtumschlag Containerumschlag
BiSchi (12,3 %): 17,6 Mio. t BiSchi (2,3 %): 0,232 Mio. TEU

> >90 % der Hamburger BiSchi-Hinterlandverkehre Gber ESK, d.h.:

Gesamtumschlag Containerumschlag

16,0 Mio. t 0,210 Mio. TEU
bei 5 %-Ziel: 0,455 Mio. TEU
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Quelle: Verkehrsverflechtungsprognose 2030, Los 2



Binnenschiffsverkehr am Elbe-Seitenkanal 2005-2015
Menge: 2011-2015: + 28 %

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Transportierte Menge in Tsd. t Quelle: Verkehrsberichte 2005-2012 der WSD Mitte,
Anzahl Schiffe Zahlen fur 2013-15 gem. Angabe des WSA Uelzen. 9




Containerverkehre auf dem ESK 2001-2015
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Zahlen fur 2013-15 gem. Angabe des WSA Uelzen.



ESK-Transportkapazitaten 2030

HTC-Gutachten 2015

> Theoretisch (gleichverteilte Nachfrage): ca. 16,0 Mio. T
> Realitatsnah (ungleich verteilte Nachfrage): ca. 12,0 Mio. T

HTC-Gutachten 2013

> Franzius-Institut 2009: max. theoretisch mégliche Kapazitdt bei ca. 12,2 Mio. t

WSV-Gutachten 2007:
» Planco: ca. 13,6 Mio. T p.a.
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ESK-Transportpotenziale 2030

HTC-Gutachten 2015

»  Status quo-Szenario: ca. 11,8 Mio. t, davon 150.000 TEU (Variante 1) (CAGR:1,71% / 3,80%)
> Konservatives Wachstumsszenario: ca. 15,4 Mio. t, davon 242.000 TEU (Variante 2) (CAGR: 3,15% / 6,38%)
» Dynamisches Wachstumsszenario: ca. 18,7 Mio. t, davon 455.000 TEU (Variante 3) (CAGR: 4,21% / 9,98%)

HTC-Gutachten 2013

» Status quo-Szenario: ca. 11,8 Mio. t, davon 150.000 TEU (Variante 1) (CAGR:1,71% / 3,80%)
> Konservatives Wachstumsszenario: ca. 13,6 Mio. t, davon 280.000 TEU (Variante 2) (CAGR: 2,48% / 7,15%)
» Dynamisches Wachstumsszenario: ca. 16,5 Mio. t, davon 490.000 TEU (Variante 3) (CAGR: 3,53% /10,4%)
WSV-Gutachten 2007: = by L

> Keine Potenzialanalyse SEITENKANAL ..



Flaschenhals Scharnebeck

Prognose: Kapazitatsgrenze zwischen 2020 und 2023 erreicht!
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Variante 2 Variante 3 Kapazitat (18 Std.)
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. . . . .. . . Quelle: IHK ESK-
> Potenzial fur zukUnftig mogliches Wachstum stark beschrankt! Gutochton 2015



Flaschenhals Scharnebeck

Das Schiffshebewerk ist nicht grol} genug

» SHW Scharnebeck max. von Europaschiffen (Lange: 80-85 m) und speziellen
100 m-Schiffen (Sonderschiffe) passierbar

» Modernes GroRmotorgiterschiff (GMS, 110 m) und Ubergrol3es Motorguterschiff ((GMS,
135 m) kénnen nicht passieren

» 185 m Schubverbinde mussen entkoppelt und einzeln geschleust werden = verringert
Wirtschaftlichkeit

» Verwendung von GMS und UGMS erhoht potenzielle Tragfahigkeit
» GMS ggi. Europaschiff ca. +55 % und ggu. 100 m-Schiff ca. +17 %
» UGMS ggi. Europaschiff ca. +70 % und ggi. 100 m-Schiff ca. +28 %

> Auch bei 2-lagigem Containerverkehr deutliche Kapazitatssteigerung moglich
» GMS ggi. Europaschiff +92 % und gg. 100 m-Schiff ca. +44 %
» UGMS ggi. Europaschiff ca. +152 % und ggu. 100 m-Schiff ca. +89 % 14



Flaschenhals Scharnebeck

Strukturveranderungen: Angebotssituation ist abnehmend

Deutsche Binnenschiffsflotte 2013

Anzahl Tragfihigkeit Anzahl Tragfahigkeit Anzahl Tragfihigkeit
Lange <100,00 m 721 783772t 201(56,3 291.379 922 1.075.151t
(82,4 %) (68,4 %) %) (43,5 %) (74,8 %) (59.2 %)
Linge > 100,01 m 154 361839t 156 (437 378.2651 310 /S 70104t
(17,6 %) (31,6 %) %) (56,5 %) (25,2 %) % (40,8 %) f_j
H:-:;m"- Arrmniie E‘?"‘-’-":‘??l
Summe 875 1.145.611t 357 669.644 t 1.232 1.815.255 t

» Dem ESK steht derzeit eine Flotte mit einer potenziellen Tragfahigkeit von 740.104 t (40,8 %
bezogen auf die gesamte Tragfihigkeit) nicht zur Verfugung

Fazit

> Ruckginge vollziehen sich vorwiegend im Bereich der kleineren Schiffseinheiten. Grinde v.a.:

bestehende Altersstruktur, Kostennachteile.

15

Quelle: IHK ESK-
Gutachten 2015



Flaschenhals Scharnebeck

Ungunstige Transportkosten / Wirtschaftlichkeit

> Grolere Schiffseinheiten sind prinzipiell wirtschaftlicher zu betreiben als kleinere

> Begrindung: grél3ere Schiffe kdnnen mehr Ladung beférdern, ohne dass die Betriebskosten proportional zur
Ladungsmenge ansteigen (Skaleneffekte)

» GMS (110 m) gegeniber dem Europaschiff (85 m) mit einem Transportkostenvorteil von rund 30 %,
Transportkostenvorteil des UGMS (135 m) gegeniber dem GMS rund 20 %

Schiffstyp Abmessungen Tragfahigkeit 3etriebskosten/d Euro je t

Europaschiff 85x95x25 1350t S4TEU Lz~ 1400 -1900 Euro ., 104-141 L& 25933519 %
Motorschiff ,ESK- 100x9.5x25 1800t 72 TEU ** 1500 - 2000Euro 4 083-111 %, 20.83-27.78,
Max"“ R TEIRT iy e Ww‘ e ""\"?”%&,t*ﬁ"—""
ESK-Schub- 150x95x25 2380t 108 TEU 1750-2250Euro 0,74-095 16,20 - 20,83
verband

GroRmotor- MoxM45x28 2100t 104 TEU 1700 -2200Euro  0,81-1,05 16,35 - 21,15
guterschiff

185m-Schub- 185x1145x28 2800t 160 TEU 2500-3000Euro  089-107 15,63 - 18,75
verband

heutiges ,Entkoppeln” der ESK-Verbénde fuhrt zu Kostensteigerungen von >10%

Einsatz never wirtschaftlicher Leichter-Typen erfordert zusitzliche Investitionen 16
Quelle: IHK ESK-
Gutachten 2015



Flaschenhals Scharnebeck

Zusatzliche aktuelle Herausforderungen am ESK

» Hebewerk wird erneut zum Nadelshr

= Nach zweijihriger Sperrung (2010-2012) des Ostturms beginnt ab Mai/Juni
2016 die Grundinstandsetzung des Westturms

» Schleuse Uelzen | weist ggfs. erhebliche Schiden aufgrund von
Verformungen auf

= Bis Jahresende laufen hierzu umfangreiche statistische Untersuchungen

= Aufgrund méglicher struktureller Schaden ist neben einer
Grundinstandsetzung auch ein Neubau ein realistisches Szenario

=  Kommt es wihrend der (in jedem Fall langwierigen) Arbeiten an Schleuse |
zusatzlich zu Stérungen oder planmilligen Wartungen an Schleuse Il , wire
eine Vollsperrung des Kanals unumganglich

17



Das Biindnis — gemeinsam mehr erreichen

* BUndnis-Elbeseitenkanal e.V. (BESK)
*  November 2014 gegrindet

« Januar 2015 Arbeit aufgenommen

« Aufgabe:

* Bundelung der Interessen von Landkreisen und Stadten, Hafen und
umschlagenden Unternehmen sowie Kammern und Verbénden

e Ziel:

» Forderung der verkehrsinfrastrukturellen Leistungsfahigkeit des Elbe-
Seitenkanals, insbesondere der Bau einer ,Schleuse Luneburg”in
Erganzung zum bestehenden Schiffshebewerk



Mitglieder (Stand: 08/2017)
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Forderungen

 Uberprifung der Bewertungsergebnisse im PRINS und Aufnahme des
Neubaus einer modernen Schleuse in Scharnebeck bei Luneburg in
den ,Vordringlichen Bedarf - Engpassbeseitigung” des
Bundesverkehrswegeplans (BVWP) 2030

 Zeitnahe Einleitung und DurchfGhrung der fir den Schleusenneubau
notwendigen Plan- und Genehmigungsverfahren

* Bereitstellung von Mitteln und zigiger Bau der neuen Schleuse

» Bedarfsgerechter Ausbau der Hifen in Lineburg, Uelzen und
Wittingen
* Anhebung aller Bricken Uber den Elbe- Seitenkanal, um dreilagige

Containerverkehre zu ermoglichen

» Forderung der umweltfreundlichen Binnenschifffahrt im Allgemeinen

und auf dem ESK im Speziellen.



Argumente fiir den ESK und eine neue Schleuse

(1) Zentrale Verbindung im norddeutschen Wasserstralennetz

(2) Schlagader der Binnenschiffsverkehre vom und zum Hamburger

Hafen

Regionale Entwicklungschancen entlang der Trasse
Ganzjahrige Schiffbarkeit durch konstante Wassertiefe

(3)
(4)
(5) Entlastung von Stral3en- und Schienenwegen
(6)
(7)

6) Umweltfreundlicher Transport von Waren und Gutern

7) Vorhandene Kapazitdtsreserven - mit einer neuen Schleuse in
Scharnebeck

(8) Strukturveranderungen in der Binnenschifffahrt -

(9) Bessere Wirtschaftlichkeit B:SK
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Argumente fiir den ESK und eine neue Schleuse

(10) Kurzere Umlaufzeiten

(11) 5 %-Ziel im Modal-Split beim containerisierten Hamburger
Hafenhinterlandverkehr wird angestrebt

12) Aufwertung des gesamten Wasserstral3ennetzes

13) Mehr Anreize fur Verlagerungen auf die Wasserstrale

15) Gleichwertige Verhiltnisse in Scharnebeck und Uelzen
Kirzere Wartezeiten

)
)
14) Mehr Dispositionsfreiheit
)
)
)

17) Getatigte Investitionen wertschatzen - kunftige Investitionen

ermoglichen -
B=SK
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Ergebnisse

Breites Bekenntnis zur Notwendigkeit einer neuen Schleuse
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Ergebnisse

Haushaltsausschuss stellt Planungsmittel bereit

» Bund (Haushaltsausschuss) hat wichtige Funktion des ESK for Verkehre von
und nach Hamburg anerkannt

= 10 Mio. € Planungsmittel

= 17 Planungsstellen bereitgestellt

B=SK
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Ergebnisse

Schleuse im BVWP 2030
Schleuse Luneburg wurde in den ,Vordringlichen Bedarf” des BVWP 2030

aufgenommen
= NKV=07
= Bewertungen aus PRINS jedoch vielfach nicht nachvollziehbar, z.B.:

= Verdnderungen der Flottenstruktur und damit verbundene Effekte nur unzureichend
bertcksichtigt

» Potenzielle Tonnage viel zu niedrig angesetzt (8,7 Mio. t in 2030; heute bereit knapp 11
Mio. t)

= Zusitzliche Mengeneffekte durch einen Ersatzneubau bleiben weitgehend unbeachtet.
= Verkehrsverlagerungen unzureichend bericksichtigt

= \Wartezeitnutzen nicht berechnet

Ersatzbauwerk bei Schleusengruppe Uelzen nicht in BVWP aufgenommen

= Mogliches Ersatzbauwerk im Rahmen der Voruntersuchung ausgeschieden
(,Unwirtschaftlichkeit®)

» Forderung in Stellungnahme aufgenommen: Aufnahme eines Ersatzbauwerks mindestens

in den ,Weiteren Bedarf mit Planungsrecht”



Interesse am BESK e.V.?

«  Sie wollen Mitglied werden oder eine Mitgliedschaft weiterempfehlen und
so dazu beitragen, Norddeutschland zukunftsfihig zu machen?

*  Sie wollen mehr UGber den BESK e.V. wissen?
*  Siesind interessiert an den Argumenten des BESK e V.?

. Sie wollen beim Thema Elbe-Seitenkanal und Schleusenneubau auf dem
Laufenden bleiben?

Besuchen Sie unsere Homepage unter www.besk-niedersachsen.de oder rufen

Sie uns an (04131 742 - 137)!
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http://www.besk-niedersachsen.de/
http://www.besk-niedersachsen.de/
http://www.besk-niedersachsen.de/

Vielen Dank fiir lhre
Aufmerksamkeit!
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